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d)los miembros de la familia del ma-
rino pescador para los cuales el
Fondo reembolsa los cuidados de
salud y las prestaciones de materni-
dad dentro del limite de su tarifa
de responsabilidad.
El Fondo entrega a la viuda o alos
huérfanos 50% de la pension de in-
validez, a los cuales el pescador tie-
ne derecho o a la pensién a la cual
el marino hubiera podido pretender.

3.2.2. El Fondo de Retiro de los Marinos

El Fondo de Retiro de los marinos

entrega:

— una pension de antigiiedad a los ma-
rinos que han cumplido al menos
25 afos de servicio y alcanzan la
edad de 50 afios.

— una pension de reversion a su viuda
y a sus huérfanos.

A pesar de algunas importantes dife-
rencias, las prestaciones que atiende
el Establecimiento Nacional de los
Invilidos de la Marina, no son dife-
rentes fundamentalmente a aquellos
del régimen general de Seguro Social.

3.2.3. Los Subsidios Familiares

Los subsidios familiares se ofrecen a las
familias de los marinos pescadores por
un Fondo diferente al fondo de subsidios
familiares del régimen general de los asa-
lariados: El Fondo Nacional de los subsi-
dios familiares de la pesca maritima que
dispone sobre el litoral de las 33 seccio-
nes locales.

Este Fondo entrega tgualmente subsidios
prenatales y posnatales, subsidios de
huérfano y subsidios de educacion es
pecial.

De este rapido estudijo relativo a la pesca
y al Derecho Social, se puede concluir
que el Derecho Social en la Pesca Mari-
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tima francesa deroga el derecho coman
tanto por su organizacidon como por las
condiciones de atribucién y el monto
de las prestaciones de seguro social.

LA PESCA Y EL DERECHO MARI-
TIMO

“El Derecho Maritimo, es en el sentido
amplio, el conjunto de las reglas juridicas
relativas a la navegacion que se hace so-
bre el mar” (1) Por lo tanto esto concier-
ne a la pesca maritima,

El origen de las reglas del Derecho Mari-
timo francés se remonta a las “Buenas
costumbres del mar” de la Edad Media,
que ya ho tenian ninguna relacion con
las costumbres generales del Reinoc. Bajo
¢l reinado de Luis XIV, se elabord, bajo
la iniciativa de Colbert, la gran Ordenan-
za de la Marina de Agosto de 1681, que
codifica tanto el derecho maritimo pa-
blico como el derecho maritimo priva-
do. Muchos paises europeos se infiltra-
ron: Paises Bajos, Venecia, Dos Sicilias,
Espafia. Prusia y Suecia principalmente,

En 1808, fue promulgado el Céodigo de
Comercio cuyo libro II fue dedicado al
Comercio maritimo pero no contiene
mas que las reglas del derecho maritimo
privado.

Fue reformado en varios tomos princi-
palmente para introducir las reglas de los
Convenios internacionales de Bruselas so-
bre la unificacion del Derecho Maritimo.
Pero todas las tentativas de reestructura-
cion completa fracasaron hasta una épo-
ca muy reciente.

En efecto, cinco leves y sus decretos de
aplicacion no fueron tomados hasta en-
tre 1966 v 1969 para modificar v adap-
tar alas condiciones modernasdel comer-
cio maritimo el libro II del Codigo de
Comercio.

(1y Rene Rodiere — Conpeiso del Derecho Maritimo - Co-
leecion Dalons,
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Si él subraya el cardcter tradicional del
Derecho Maritimo, este breve recuento
historico no debe hacer perder de vista
el entendido de esta disciplina juridica
particular que, como las condiciones es-
pecificas y los riesgos de la navegacién
maritima misma, afecta los navios, las
personas y las obligaciones,

La pesca maritima mas particular y mas
peligrosa que cualquier otra navegacion,
no podria escapar a la mayor parte de
estas reglas.

I. Los navios

Los navios de pesca quedan sujetos a
las mismas reglas que los navios de
mar, diferentes a los de guerra, en lo
gue concierne a su naturaleza, su con-
dicion, matricula e individualizacion.
En cambio, el régimen de su propiedad
se presenta todavia muy frecuente-
mente bajo una forma particular.

El navio pesquerc puede ser hipote-
cado.

Por naturaleza, el navic es un bien
mueble, pero se beneficia de una con-
dicion muy particular ya que esta ma-
triculado. Pero de hecho su matricula
y contrariamente al principio general
del Derecho Civil aplicable a los bienes
muebles, la simple posesion no puede
valer como titulo de propiedad.

Ademads esta matricula no es valida
més que en Francia, otorga nacionali-
dad francesa al navio, sin conferirle
una situacion juridica real.

El navio se individualiza por su nom-
bre, su tonelaje, su puerto de amarre,
las marcas exteriores de identidad que
lleva en el caso y por su nacionalidad.

La nacionalidad se adquiere por la pro-
cedencia de la toma de nacionalidad
francesa manejada por la Administra-
cion de las Aduanas. Para tomar la
nacionalidad francesa, el navio debe
ser, al menos la mitad, de la propiedad
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de un frances residente en Francia al
menos por 6 meses al ano, o pertene-
cer totalmente a una sociedad france-
sa cuya sede esté situada en el territo-
rio de la Repiiblica francesa o sobre
aquel de un Estado que haya hecho
un convenio con Francia.

Por lo que se refiere a la propiedad del
navio, hemos visto ya que el navio
puede ser de la propiedad de una so-
ciedad comercial.

Pero la propiedad de los navios de pes-
ca reviste muchas veces a(in una forma
muy particular: aquella de la copro-
piedad.

El navio esta dividido, a este respecto
en parte para la pesca “‘de la navega-
cion de altura™ este régimen de pro-
piedad permite arrastrar los capitales
extranjeros en el mundo maritimo, ne-
cesarios para la construccion de los
navios modernos y ofrece el crédito
solidario de los co-propietarios a los
acreedores eventuales.

No obstante, existe el inconveniente
mayor dentro de la medida en que los
co-propietarios pueden disponer libre-
mente de su parte y, en particular,
venderla, cosa que sucede frecuente-
mente cuando la rentabilidad de la
pesca baja, es decir en el peor momen-
to. También el estado desalienta la
constitucién ¢ la mantiene en esta
forma de propiedad rehusindole las
subvenciones.

En el plan juridico, el co-propietario
no es una indivision rentable. La juris-
prudencia le acuerda una cierta perso-
nalidad moral. En todo caso, se revela
a terceros va que los nombres de los
co-propietarios deben estar inscritos
en la ficha de matricula y la ley de
toma de nacionalizacion francesa del
navio con “la indicaciéon del nombre
y sus partes”™.

Si tienen el derecho de participar en
los beneficios y en la gestion de dis
poner de su parte, los co-propietario
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deben de contribuir con los gastos de
la co-propiedad y responder a las pe-
ticiones de fondos del gerente a pro-
rata a de sus intereses dentro del navio
Participan en las pérdidas de la explo-
tacion, Los co-propietarics gerentes
son responsables indefinida y solida-
riamente; igualmente, salvo acuerdo
contrario, para los co-propietarios no
gerentes.

Una exposicién aln suscinta del régi-
men de la hipoteca maritima (2) to-
maria mucho lugar dentro del marco
de este texto. Observamos solamente
que si las hipotecas no pueden ser to-
madas, en principio, mas que sobre
los navios con capacidad bruta de 20
toneladas y mas, este limite ha sido
reducido a 5 toneladas para los navios
de pesca de vela o de motor. Las hipo-
tecas maritimas vienen después de los
privilegios maritimos de segundo gra-
do. Los privilegios de derecho civil son
los que tienen lugar y siempre estan
sujetos a las primas de las hipotecas
maritimas. Como todo acreedor hipo-
tecario, el beneficio de una hipoteca
maritima tiene el derecho de velar por
la conservacion de Ia prenda. Tiene
también un derecho de preferencia y
un derecho ininterrumpido.

Il.Las personas: el capitin o patrdon y
la tripulacién

Bajo este titulo trataremos solamente
un aspecto muy particular del Dere-
cho Maritimo: el régimen disciplinario
y penal.

En efecto, los Autores consideran ge-
neralmente que régimen disciplinario
y penal de la Marina Mercante (3)cons-
tituye una disciplina especial del De-

(2) Conforme al Convenio Internacional de 1926.

(3) edicto delaley del 17 de diciembre de 1926, modificado.
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recho Maritimo, que se aplica a todo
navio francés que tenga la funcion de
tripulacion en algin lugar en el que
encuentra. Se aplica por lo tanto a las
tripulaciones de los navios pesqueros.

El régimen disciplinario

La reglamentacién disciplinaria se apli-
ca a toda persona presente a bordo del
navio de pesca, por cualquier causa
que sea ¥ cualquiera que sea su nacio-
nalidad, por faltas a las reglas de la dis-
ciplina.

Las faltas ligeras tales como la desobe-
diencia simple, el alcoholismo a bordo
sin desorden, las disputas, las rifias y
generalmente todas las faltas menores
de naturaleza que perturbe el orden a
bordo, son castigadas por e] capitan o
patron del navio,

Las faltas graves, enumeradas limitada-
mente por la ley son objeto de un re-
porte por parte del capitin o el patron
y las castiga el Administrador de los
Asuntos Maritimos, en general, con
multas entregadas al Establecimiento
Nacional para los Invilidos de la Ma-
rina.

Ademas, en los casos previstos por la
ley, el Ministro puede pronunciar, pre-
vio aviso de un consejo de disciplina,
el retiro total y parcial, temporal o de-
finitivo de las prerrogativas ligadas a
los nombramientos y titulos que po-
sea el interesado.

El régimen penal

El régimen penal de la Marina Mercan-
te se aplica iguaimente a bordo de los
navios de pesca. Quedan sujetas todas
las personas que se presenten a bordo
de un navio francés, pero tamhbién a
bordo de todo navio extranjero que se
encuentre en las aguas territoriales
francesas. (12 millas marinas)
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De hecho las infracciones a la legisla-
cién penal maritima cometidas por las
personas embarcadas sobre los navios
extranjeros gue se encuentren dentro
de las aguas territoriales francesas, que
pueden ser objeto de persecusion son
poco numerosas. Estas son:

— las infracciones a los reglamentos o
a las ordenes de las autoridades ma-
ritimas relativas a la policia de las
aguas y en los limites o a la policia
de la navegacion maritima (articulo
63 del Cadigo disciplinario y penal
de la Marina Mercante)

— Las infracciones nauticas cometidas
dentro de las aguas territoriales (ar-
ticulo 80 a 83 vy 87 del Codigo dis-
ciplinario y penal de la Marina Mer-
cante)

No obstante, ninguna diligencia,
puedf ser ejercida =n aplicacion del
Codigo al encuentro de una persona
juzgada definitivamente en el ex-
tranjero por el mismo hecho, bajo
reserva, en casc de condenacion, que
esta haya sufrido su pena u obteni-
do su gracia (articulo 7 del Cadigo)
(4) Ademas de este derecho de poli-
cia sobre los navios extranjeros,
Francia se reserva la ratificacion del
Convenio de Bruselas de 1952, so-
bre la competencia penal en materia
de accidentes de navegacién, el de-
recho de persecucidon de las frac-
ciones cometidas dentro de las aguas
territoriales, como le permitia el ar-
ticulo 4 de este Convenio, ya que,
normalmente, el Estado ribereno no
tiene competencia mas que sobre
los navios que se encuentren dentro
de sus aguas interiores.

Francia respeta la practica interna-
cional seguida por la mayor parte
de los Estados maritimos, y los na-
vios extranjeros de comercio de
pesca y de recreacion que se encuen-
tren sobre aguas territoriales fran-
cesas quedan sujetos a la ley de su
pabellon, salvo en los tres casos si-
guientes:

— cuando la infraccion cometida a
bordo ha sido por una persona y
contra una persona que no forma
parte de la tripulacion.

— se ha reclamado la intervencion
de las autoridades locales. No
parece necesario pasar aqui una
revista de las infracciones de ca-
racter maritimo que son de la
competencia de los tribunales
de derecho comin y quedan su-
jetos al proceso penal del dere-
cho comin.

En cambio, puede ser interesante
proporcionar algunos informes so-
bre las jurisdicciones de excepeidn
competentes en Francia para cono-
cer las infracciones cometidas a
bordo.

En efecto, en razon de su caracter
técnico, estas infracciones necesitan
por una parte, un buen conocimien-
to del medio al que pertenece el
marino, y, por otra parte, de las ga-
rantias indiscutibles de competencia
ya que se trata de faltas técnicas co-
metidas dentro del ejercicio de la
navegacion. Las jurisdicciones de
excepcion son los tribunales mariti-
mos comerciales presididos por un
oficial superior del cuerpo de Ad-
ministradores de los Asuntos ma-
ritimos asistido de un magistrado
profesional, de un inspector de la

(4) Esta disposicion no es mds que la aplicacion en materia 1A L
T e L o navegacion, de un capitan con basta

cedimiento penal. - experiencia, igualdad del acusado.
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Todas las otras infracciones son de
la competencia de las jurisdicciones
penales del derecho comin. En par-
ticular:

— todos los delitos, comprendidos
los delitos de caracter maritimo
tales como la barateria del capi-
tan, son de la competencia del
tribunal de Audiencias.

— las infracciones a las disposicio-
nes legislativas y reglamentarias
que se refieren a la pesca mariti-
ma propiamente dicha. Estas in-
fracciones corresponde, en efecto,
a la competencia delos tribunales
de derecho comiin.

No obstante, ciertos tribunales de
pescadores del Mediterrineo han
observado el poder de reprimir las
infracciones a los reglamentos de
pesquerias cometidos por pescado-
res profesionales.

Los juicios de los Tribunales mari-
timos comerciales no son suscepti-
bles de apelacion.

En cambio, pueden, ser objeto de
un recurso de revocacidon de. una
sentencia por violacioén o falsa apli-
cacion de la ley. El recurso tiene un
efecto suspensivo.

Los tribunales maritimos comercia-
les no tienen por lo tanto mas que
una competencia delineada. En par-
ticular las negligencias que no entran
en el marco del codigo disciplinario
y penal de la Marina Mercante. (ar-
ticulo 81) escapan a su apreciacion.
Un juicio de absolucion de un Tri-
bunal maritimo comercial no purga
necesariamente los hechos incrimi-
nados de toda calificacion con res-
pecto de la legislacion penal del
derecho comiin,

Ademas, las victimas no pueden lle-
var parte civil ante los Tribunales
maritimos comerciales. En derecho
francés, el caso juzgado en el penal,
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tiene en principio autoridad en lo
civil, pero el Supremo Tribunal des-
carta este principio si aparece que el
Tribunal maritimo comercial no ha
podido conocer a punto de hecho y
derecho sometido al tribunal penal
o civil.

III. Obligaciones y responsabilidades del

propietario del navio de pesca

Para mantenemos dentro de los limi-
tes acordados en este texto, no se hara
ninguna evocacion historicadelas obli-
gaciones y de la responsabilidad del
propietario. El propietario de un navio
de pesca queda sujeto a las mismas
obligaciones y a la misma responsabi-
lidad que el propietario de un navio
de comercio.

En consecuencia, desde la ley de 1967
que introdujo dentro de la legislacion
francesa las disposiciones dela Conven-
cidpn de Bruselas del 10 de octubre de
1957, inspirado en el sistema inglés, la
responsabilidad del propietario de un
navio de pesca queda limitada a un
tope que varia en funcion del tonelaje
y segin si los danos son materiales o
corporales ¢ los dos a la vez; el fondo
de limitacion.

Las reglas relativas a la limitacion de
la responsabilidad se aplican al fleta-
dor, al armador gerente, al capitan o
patron v a los encargos terrestres o
nauticos. Estas se aplican igualmente
el capitan, patron o marino pescador
por las faltas cometidas dentro del ejer-
cicio de sus funciones a bordo.

Para no ser perseguidos y condenados
mas alla del limite de la responsabili-
dad, hasta que la competencia de los
capitales garantizados, los asegurado-
res deben obtener una declaracion del
propietario alistandose a invocar la Li-
mitacion de responsabilidad vy pueden,
también, incluir dentro de la poliza
una clausula para este efecto.
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Pero la limitacion no es oponible a las
victimas de los danos causados por el
hecho del propietario cuya responsabi-
lidad puede entonces quedar encausa-
da a titulo del articulo 1382 del Codi-
go Civil, como lo hemos visto anterior-
mente.

Como para los navios de comercio,
el fondo de limitacion estid consti-
tuido, para los navios de pesca, so-
bre demanda por ordenanza del Pre-
sidente del Tribunal de Comercio
del puerto de amarre del navio, que
nombra un juez comisario y un li-
quidador.

El reparto de fondos se hace “pro-
porcionalmente al monto de los a-
creedores retenidos” y segin el pa-
go de deudas extintas. La limitacion
de la responsabilidad de los propie-
tarios de los navios es atacada viva-
mente por los paises en desarrollo
y es objeto de estudios particulares

en el seno de la (5) UNCTAD

El seguro maritimo

La propiedad o el armador de un
navio de pesca puede asegurar su
navio y su carga dentro de las con-
diciones y segin los procedimien-
tos analogos a aquellos en vigor por
los navios de comercio, es decir jun-
to alas compaiiias privadas de segu-
ro maritimo.

No obstante, la mayoria de los ar-
madores de pesca artesanal aseguran
sus navios en mutualidades que se
aseguran en companias privadas.

Esta parte de la exposicién no ha teni-
do por objeto estudiar en detalle las
reglas del Derecho Maritimo, pero ha

permitido senalar la influencia del De-

{5 Conferencia de las Naciones Unidas para el Comercio ¥

el Desarrollo.
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recho Maritimo sobre la pesca mari-
tima.

Con excepcion de ciertas particulari-
dades relativas mas especialmente a las
actividades del transporte maritimo
esta disciplina juridica se aplica amplia-
mente a la pesca maritima en razén
misma de su objeto que tiene cuenta
de las condiciones propias a toda na-
vegacion en mar y sus riesgos.

VIIL.CONCLUSIONES

De este texto condensado y sin duda in-
completo, dada la complejidad y la am-
plitud del tema, se permite concluir que
el Derecho de la pesca maritima es obje-
tivamente, dentro de la legislacién fran-
cesa y también, sin duda, dentro de otras
legislaciones extranjeras, un derecho pro-
fesional muy técnico. En efecto, se apega
a reglamentar la accibén de la pesca pro-
piamente dicha.

El derecho elaborado a mediados del siglo
pasado, ha constituido una anticipacién
de la evolucion del derecho contempora-
neo que tiende a promover las leyes adap-
tadas a diversos géneros de actividad y a
crear asi nuevas ramas del Derecho: dere-
cho médico, derecho farmacéutico, por
ejemplo.

Pero, esto no ha invadido las otras ramas
del derecho, en caricter subjetivo, que
hemos evocado dentro de la medida en
que estas ramas contienen disposiciones
de origen muchas veces muy antiguo y
de evolucion lenta, relativas a los medios
puestos en obra, navios y hombres, v a
las obligaciones y responsabilidades que
derivan.

El derecho de la pesca constituye por lo
tanto una diseiplina auténoma e indepen-
diente que se ha yuxtapuesto a otras ra-
mas del Derecho que interesan a la nave-
gacidbn maritima para formar, en derecho
francés, una estructura juridica compues-
ta y ecompleja.

DR © 1981. Universidad Nacional Auténoma de México - Instituto de Investigaciones Juridicas
Departamento de Pesca





