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178 JACINTO HECTOR PINO MuURNOZ

en tierra, ya que en esos casos no se aplica la Ley de Aviacién Ci-
vil de Guatemala sino la legislacién comun.

En materia de convenciones internacionales, Guatemala se ha
adherido a la Convencién de Varsovia y al Protocolo de La Haya,
con fecha 28 de julio de 1971, y estuvo entre los Estados que fir-
maron el Protocolo de Guatemala de 1971. Respecto al Convenio
de Guadalajara, sobre responsabilidad del transportador, de hecho,
lo ratificé el 24 de junio de 1971. En materia extracontractual no
se ha adherido al Convenio de Roma de 1952, sobre responsabili-
dad por dafios causados a la persona o propiedad de terceros en
la superficie.

2. PANORAMA GENERAL SOBRE EL ESTUDIO DE LA
RESPONSABILIDAD CIVIL EN LA LEGISLACION
AEREA DE GUATEMALA

La primera distincién que corresponde hacer es entre aeronaves
dedicadas a los trabajos aéreos, de turismo, de estudio o experi-
mentacion, y aeronaves dedicadas al transporte aéreo. Tratindose
de las primeras, de acuerdo a lo sefialado en el articulo 112 de la
ley, la responsabilidad de los propietarios, operarios o explota-
dores se rige por las disposiciones de las leyes comunes de esa
republica. Si se trata, en cambio, de aeronaves dedicadas al trans-
porte, rigen las disposiciones de la Ley de Aviacién Civil de Gua-
temala, en el caso que se reunan los supuestos o condiciones que
ella misma establece.

Una segunda distincién que surge es la habida entre responsa-
bilidad emanada del contrato de transporte aéreo y responsabili-
dad por dafios o perjuicios causados a la persona o a la propiedad
de terceros en la superficie.

Si se trata de responsabilidad emanada del contrato de trans-
porte aéreo, debera tenerse presente que, para que se apliquen
las normas de la legislacién aerondutica guatemalteca, serd nece-
sario que el accidente haya tenido lugar durante el “transporte”
de las personas o cosas, periodo el cual no es determinado por la
ley. Si los dafios no han ocurrido durante el “transporte” se apli-
cardn las disposiciones de la legislacién comtn. En esta materia hay
confusioén, ya que no se ha definido lo que debe entenderse por
“transporte”.

El Cédigo de Comercio, en el articulo 152, aclara que la res-
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de las empresas de transporte publico, en lo que respecta a sus
trabajadores, se regird por las disposiciones que se dicten sobre el
particular. Lo expresado en esta norma es conveniente, ya que
generalmente las disposiciones especiales que se dictan en materia
laboral consagran una responsabilidad mayor para la empresa,
que consecuentemente beneficia en mayor medida a la victima o a
sus familiares.

Finalmente, el articulo 111 se refiere al transporte de correspon-
dencia, y entrega la regulacién de su responsabilidad a lo esti-
pulado en el contrato entre la empresa respectiva y el gobierno.

3. LA RESPONSABILIDAD CONTRACTUAL EN LA
LEGISLACION AEREA DE GUATEMALA

A. PERSONAS RESPONSABLES

Responden por los dafios producidos a los pasajeros, al equipaje,
a la carga o por retraso —al tenor del articulo 97— las empresas
de transporte aéreo o demds servicios aéreos nacionales. Al anali-
zar la norma citada, en relacién a los articulos 110 y 112, hay que
concluir que su aplicacién es general a todas las empresas que rea-
lizan transporte nacional y cualquier tipo de servicios aéreos na-
cionales, sélo con exclusién de los servicios que se dediquen a los
trabajos aéreos, al turismo, estudio o experimentacién y con la
salvedad, ademds, de que las empresas de transporte publico res-
ponden por los dafios ocurridos en el pais a sus trabajadores o em-
pleados de acuerdo con la legislacién laboral. Debe agregarse que
la responsabilidad de las empresas o particulares que realizan trans-
porte privado no quedan regidas por los articulos 97 y siguientes,
sino que se aplica la legislacién comun, por el hecho de que el
articulo 12 las asimila a las aeronaves que realizan trabajos aéreos
o a las aeronaves de turismo.

Por lo expuesto debe concluirse que habra responsabilidad re-
gida por la Ley de Aviacién Civil de Guatemala cada vez que se
haya celebrado un contrato de transporte y haya dafios o perjuicios,
con las excepciones que se han sefialado precedentemente.

No se encuentran en la ley disposiciones que regulen la respon-
sabilidad en caso de transportes combinados o sucesivos, ni tam-
poco hay una regulacién de la responsabilidad para los contratos
de arrendamiento o fletamento. De tal manera que para dilucidar
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cual es responsable civilmente frente a terceros por las actividades
que desarrolla.

6. OBSERVACIONES SOBRE LA LEY DE AVIACION CIVIL
DE GUATEMALA

Al comienzo del estudio de la legislacién existente en Guatema-
la, en materia de responsabilidad, se indicaba que la ley respec-
tiva era la mas antigua de Centroamérica y se debe afiadir que,
junto con la de Costa Rica, es una de las que menos conveniente-
mente tiene regulada esta importante materia de la responsabi-
lidad civil aeronautica.

El hecho de no haber alcanzado a recibir las orientaciones que
emanan del Protocolo de La Haya de 1955 y del Convenio de Roma
de 1952 se advierte en la imperfeccién de sus disposiciones y, asi-
mismo, en la falta de solucién para una serie de problemas, entre
los cuales se pueden mencionar: la entrega a la legislacion comun
de materias que normalmente se encuentran reguladas por las
normas aeronduticas, como la responsabilidad de las aeronaves de-
dicadas al turismo o a los trabajos aéreos; la falta de normas sobre
la institucién de la protesta en materia contractual; no seflalar una
forma de distribuir los dafios cuando hay varios perjudicados en
caso de daifios y perjuicios en la superficie y no dar pauta alguna
que pueda resolver los casos de abordaje. Esta falta de solucion
en la legislacion aerondutica se ve agravada, porque tampoco la ley
ha indicado cudles son las normas complementarias a que debe re-
currirse en cada caso en la legislacién comun. Todo ello conduce
al empleo de normas que pueden ser inadecuadas por no haber
previsto en absoluto las situaciones y caracteristicas propias de las
actividades aeronduticas.

Lo expuesto hace destacar la necesidad de que se dicte una re-
glamentacién que permita regular convenientemente esta impor-
tante materia para asi resguardar los intereses de los pasajeros, em-
barcadores y destinatarios de las mercancias, de los terceros poten-
cialmente amenazados en la superficie y de las propias compaifiias
aéreas.
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GUATEMALA: RESPONSABILIDAD EMANADA DEL CONTRATO DE TRANSPORTE AEREO

Causa dc la
responsabilidad

Periodo por el cual se
responde

Sistema de
responsabilidad 'y monto
hasta el cual se
responde

Causales de exencion de
responsabilidad del
porteador

Caducidad y
prescripcidn

Muerte y lesiones del
pasajero.

Se responde’ solo por
lesiones corporales o
muerte.

Articulo 97.

No sc sefiala el periodo
cn la ley por lo cual
serd necesario recurrir a
la legislacién comdiin.
Axticulo 97.

Subjetivo y limitado.

Se responde si hay negli-
gencia impericia o im-
prudencia legalmente
comprobada de la em-
presa o de sus subalter-
nos o empleados.
Articulo 97,

Si hay transporte gratui-
to sc responde sélo  si
hay dolo o culpa gravisi-
ma.

Articulo 100.

La prueba de la culpa o
dolo incumbe a la vic-
tima o a sus herederos.
Articulo 97.

Limites de responsabi-
lidad

a) Se estit en primer tér-
mino a lo que hayan es-
tipulado las partes, siem-
pre que no se haya fija-
do su limite menor que
el establecido en la ley.
Articulos 101-102, y 104,

b) $i no hay estipulacién,
la norma general es que
se responde hasta 5,000
quetzales por pasajero.
Articulo 101,

¢) Si hay dolo por accion
u omisién no hay limite
miximo de responsabili-
dad.

Articulo 107.

a) Si el accidente se de-
bié a fuerza mayor o caso
fortuito imprevisible y
siempre que la empresa
haya tomado todas las
medidas y precauciones
técnicas a su alcance para
evitar el accidente o la
demora.

Articulo 99.

b) La responsabilidad se
pucde atenuar o extin-
guir si la victima contri-
buyé o causé los dafios
o perjuicios ocurridos.
Articulo 106.

Hay plazo de prescripcién
de un aiio contado desde
la fecha del accidente o
del acto u omisién que
los hubiere causado.
Articulo 115.

Equipaje y mercade-
rias: pérdida, destruc-
cién, robo o cuales-
quiera otros daifios y
perjuicios sufridos por
éstos.

Articulo 97.

(Nota: Respecto al pe-
riodo durante el cual
sc responde los ar-
ticulos 97 y 98 se limi-
tan a seflalar que es
durante el transporte,
sin definir lo que debe
cnderse por tal).

Subjetivo y limitado.

Se responde si hay ne-
gligencia, impericia o
imprudencia legalmente
comprobada de la em-
presa, de sus subalter-
nos o empleados.
Articulo 97.

$i hay transportc gra-
tuito se responde sélo si
hay dolo o culpa gravisi-
ma,

Art, 100,

Monto:

a) Hay que estarsc en pri-
mer término a lo estipu-
lado por las partes siem-
pre que se hayan acor-
dado responsabilidades
superiores a la ley.

b) Si no hay convenio la
responsabilidad  estd  li-
mitada a 2 quetzales por
kito.

Articulos 97 y 101,

Si Ia mecrcancia vale me-
nos s¢ podrd cstar al va-
lor de la misma segtin la
documentacién o la coti-
zacién de plaza.

Articulo 101.

c) Si hay dolo de la em-
presa no hay limitacio-
nes.

Articulo 107.

a) Si el accidente se de-
bi6 a fuerza mayor o
caso fortuito imprevisible
y siempre que la empresa
haya tomado todas las
medidas y precauciones
técnicas a su alcance para
cvitar el accidente.
Articulo 99.

b) Si hay culpa del pasa-
jero propietario, embar-
cador o custodio del equi-
paje o de la mercaderfa.
Articulo 106.

No hay plazo de caduci-
dad cn la ley.

Prescripcion:

Un afio contado desde la
fecha del accidente o dcl
acto u omision que los hu-
biere causado.
Articulo 115,

Atraso del pasajero,
cquipaje o mercade-
rias.

Articulo 98.

Subjetivo y limitado:
Articulo 98.

Se responde si la causa
del atraso es imputable
a la empresa.

Monto:

a) Pasajero, 109, del va-
lor de los perjuicios com-
probados.

b) Efcctos, 109, del va-
lor declarado.

c) Si hay dolo no hay li-
mitacién.
Articulo 107.

a) En los casos del articu-
lo 99.

b) Si se han tomado las
precauciones razonables en
pro de la seguridad de los
pasajeros, los efectos trans-
portados o para evitar la
exposicion innecesaria a
riesgos o peligros.
Articulo 98.
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GUATEMALA: RESPONSABILIDAD POR DAROS CAUSADOS A LA PERSONA
O PROPIEDAD DE TERCEROS EN LA SUPERFICIE
(RESPONSABILIDAD EXTRACONTRACTUAL)

Sistema de Causales eximentes de

Personas responsables

responsabilidad y montos

responsabilidad

Caducidad vy
prescripcion

Las empresas de trans-

porte aéreo.
Articulo 105,

Objetivo y limitado.

Monto:
Articulo 105.

a) por persona hasta 5,000
quetzales;

b) por accidentes se res-
ponde en total por per-
sonas y propiedades,
hasta 50,000 quetzales;

¢) si hay dolo no hay li-
mitacién.

Articulo 107.

Si hay culpa de la per-
sona muerte o lesionada
o del propietario o custo-
dia de los bienes damni-
ficados.

Articulo 106.

Caducidad:
No hay plazo en la ley.

Prescripcion:

Un afio contado desde la
fecha del accidente o del
acto u omisién que lo hu-
biera causado.

Articulo 115.
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